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Now rotate the engine 
backwards some more - 
this is the best place for the 
cam tooth to pass the 
sensor.

 

Typical settings:

Spark mode = Toothed wheel

Trigger angle/offset = 0 (not used in toothed wheel mode)

Trigger wheel arrangement = Dual wheel with missing tooth

Trigger wheel teeth = number of teeth including missing teeth (e.g. 36, 60 etc.)

Missing teeth = number of missing teeth (e.g. 1, 2)

Tooth #1 angle = tooth #1 angle as determined above

Main wheel speed = Crank wheel

Second trigger active on = Rising edge (confirm with composite logger)

6.9.9 Missing tooth crank wheel and polled cam wheel

This is a fairly common arrangement that supports full sequential and coil on plug. Here a missing tooth wheel is
used on the crank in the common way and a hall-effect or gear-tooth sensor is used on the cam with a long 
tooth or window or vane. This gives you the ability to have full sequential, but the engine syncs up as fast as a 
regular missing tooth crank wheel. 

Different OEM implementations exist - some engines use a 50/50 cam pattern, Vauxhall red-top engines use a 
window in the distributor rotor that spans the missing tooth region. Many newer engines with Bosch ECUs utilize
a 4 tooth wide/narrow cam trigger, this is used on some VW, GM LS2, LS4 and some Mercedes. As far as the 
code is concerned these are equivalent because it only 'looks at' (polls) the cam just after the missing tooth to 
determine engine phase.

The wide/narrow type is used for VVT control on some engines and is supported by Megasquirt-3.

(c) 2014-8 James Murray

2018-07-06

Page 143/222



<<Previous page   ˆˆTop pageˆˆ    This page   Next page>>   Click here for all of the manuals
	
		[image: previous page]		

