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With incorrect rotor arm phasing you will very likely end up with cross-firing to the wrong cylinder. 

The low-tension side of the coil must be disconnected from the distributor and is now controlled by the 
Microsquirt (see ignition outputs section.) 

The points are grounded within the distributor and the points terminal is connected to the Microsquirt tach input.

 

5.2.10 Combined Ignition module (TFI, EDIS, HEI, GMDIS)

Some ignition modules, particularly from the 1980s combine the tach input and coil driving ignition output within 
one module. All of them supply a simple square wave digital signal to the Microsquirt and should be connected 
to the VR1- input.

 

 

It is important to be aware that while Ford EDIS and GM DIS both have special toothed wheels, the 
module handles all the decoding and presents a signal to the Microsquirt that looks like a distributor 
input. With these two modules, the Microsquirt does not know or care how many teeth are actually on the
wheel, so do not use the "toothed wheel" setting. This also means that normally you cannot use 
sequential fuel with these systems as no engine position information is available to the Microsquirt.

Full configuration details for these specific installs are covered in the section 6.

5.2.11 Nissan CAS

The Mitsubishi CASes used on many Nissans and GM LT1 Optispark use a dual optical pickup and a trigger 
disc with a high-resolution series of 360 outer slits and a low-resolution series of inner slots - one per cylinder.
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