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unhook the vacuum canister and leave the mechanical advance operational.

6.2.3 Distributor with hall/optical 'trigger return'

The purpose of the "Trigger Return" mode is to have accurate cranking timing as well as accurate running 
timing. It achieves this by using the signal from both edges of a vane/slot. One edge is used for the timing 
calculations during running and will typically pass the sensor at 55BTDC or more. The other edge is used for 
cranking timing and must pass the sensor at the desired cranking advance angle e.g. 10BTDC

This scheme was commonly used by VW during the 1980s with a locked hall-effect distributor.

'Trigger return' may only be used if the slots/shutters/vanes in the distributor are evenly 
spaced and equal sized. 

Do not try to use 'trigger return' with many Nissan optical pickups or with signature-PIP TFI as these have 
uneven slots/vanes.

See section 5.2 for wiring details on the tach input.

Configuring trigger return requires knowing the crank angle that each vane edge passes the sensor. You can 
check this visually or by wiring up the system and using a multimeter to measure the output from the sensor.

A. Hall/opto distributor 
showing inactive 
trigger.

B. Engine rotated 
forwards until edge at 
sensor.
The crank angle here is
the "Trigger Angle"
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