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C. Engine turned 
forwards some more.

D. Engine turned 
forwards some more.

This is the Return 
angle and needs to 
match your setting for 
cranking advance. 
This needs to be 
~10BTDC.

Rotate your distributor 
if needed, then repeat 
steps B,C,D.

The output phasing on an OEM trigger-return type distributor installed in the normal position should not require 
adjustment.

6.2.4 Distributor with basic crank trigger

Installing a "flying magnet" crank trigger gives more accurate ignition control than using a distributor based 
pickup as it eliminates timing chain and cam-gear slop. It also eliminates the hassle of re-phasing the distributor.

For best timing accuracy, it is recommended that the flying magnet passes the pickup sensor when the engine is
around 60BTDC. 

See section 5.2 for wiring details on the tach input.

Typical Settings

Spark mode = "Basic Trigger"

Trigger angle/offset = 60 BTDC (adjust as required)

Ignition capture = Set according to whichever edge gives the most stable signal. (If timing advances with RPM, 
try flipping it.)

Spark output = depends

Spark A output pin = depends

Dwell type = depends

Dwell duty = depends
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